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Kennisgeving 

Ontwerpverkeersbesluit De Knip Prins Hendrikkade e.o. 


Burgemeester en wethouders van Amsterdam maken ingevolge het bepaalde in de Wegenverkeerswe 
11994, het Reglement Verkeersregels en Verkeerstekens 1990 en het Besluit Administratieve Bepalingen 
inzake het Wegverkeer, het volgende bekend: 

Burgemeester en wethouders van Amsterdam hebben bij besluit van 18 augustus 2015 het ontwerpbe- 
stemmingsplan Prins Hendrikkade tussen Droogbak en Oudezijds Kolk en het ontwerpverkeersbesluit 
De knip Prins Hendrikkade e.o. vrijgegeven voor terinzagelegging. 

Gecoördineerde besluitvorming bestemmingsplan en verkeersbesluit 

Vanwege de samenhang tussen het bestemmingsplan en het verkeersbesluit, en omdat de procedures 
tot vaststelling van beide besluiten parallel in voorbereiding zijn, wordt gebruikgemaakt van het ge¬ 
meentelijke coördinatiebesluit van 24 januari 2007. Met dat besluit heeft de gemeenteraad, met toepas¬ 
sing van de wettelijke mogelijkheid als bedoeld in de artikelen 3.30 - 3.32 van de Wet ruimtelijke ordening 
(coördinatieregeling), besloten in te stemmen met de toepassing van gecoördineerde besluitvorming 
voor grootstedelijke projecten in de ruimtelijke sfeer op grond van de Wet op de Ruimtelijke Ordening. 
De coördinatieregeling maakt het mogelijk om de procedure voor samenhangende besluiten, in dit 
geval het bestemmingsplan en het verkeersbesluit, gelijk op te laten lopen. Beide ontwerpbesluiten 
worden gelijktijdig bekendgemaakt en ter inzage gelegd. De bevoegdheid tot het vaststellen van het 
bestemmingsplan ligt bij de gemeenteraad en het nemen van het verkeersbesluit blijft in handen van 
het college van burgemeester en wethouders. Tegen beide besluiten staat vervolgens gecoördineerd 
beroep open bij de Afdeling bestuursrechtspraak van de Raad van State. Dat betekent dat 'de knip' en 
het bestemmingsplan in dezelfde procedure tegelijkertijd ter discussie kunnen komen in plaats van in 
meerdere, na elkaar geschakelde, procedures. 


Het ontwerpverkeersbesluit 'De Knip Prins Hendrikkade e.o.' wordt gelijktijdig met deze kennisgeving, 
ingevolge het bepaalde in de Wegenverkeerswet 1994, het Reglement Verkeersregels en Verkeerstekens 
1990 en het Besluit Administratieve Bepalingen inzake het Wegverkeer, door middel van een afzonder¬ 
lijke kennisgeving bekendgemaakt in de Staatscourant en op de gemeentelijke website. Voor de 
volledige inhoud van het ontwerpverkeersbesluit en informatie over de terinzagelegging wordt naar 
die kennisgeving verwezen. 

Ontwerpverkeersbesluit De knip Prins Hendrikkade e.o. 

Datum: 26 augustus 2015 
Nr.: 2015-008516D 

Het College van Burgemeester en Wethouders; Gelet op de bepalingen van de Wegenverkeerswet, het 
Reglement verkeersregels en verkeerstekens 1990, 

Over we gen de: 

dat het bestemmingsplan. Prins Hendrikkade - tussen Droogbak en Oudezijds Kolk, het planologisch 
mogelijk maakt, de Prins Hendrikkade en een gedeelte van het Stationseiland te herinrichten, 
waaronder het zetten van De Knip, dat een belangrijk onderdeel is van de grote Stadshartlus; 
dat bij besluit van de gemeenteraad van 25 april 1990, nr. 450 het gebied met daarbinnen het 
Stationseiland en de Prins Hendrikkade tussen Droogbak en Oudezijdskolk is aangewezen als 
grootstedelijk gebied; 
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dat besloten is dat de bevoegdheden op grond van de Wet ruimtelijke ordening bij de Centrale 
Stad blijven, waarbij het project is gelegen in het stadsdeel Centrum; 

dat de Prins Hendrikkade tussen Droogbak en Oudezijdskolk integraal deel uit maakt van de her¬ 
inrichting van het Stationseiland. Voor de integrale herinrichting van het Stationseiland is in 2001 
een Stedenbouwkundig Programma van Eisen (SPvE) opgesteld. Dit SPvE is in 2005 uitgewerkt 
in een Masterplan en in 2010 in het Ontwerpboek Stationseiland/Prins Hendrikkade. De steden¬ 
bouwkundige uitgangspunten van het SPvE zijn nog steeds van kracht. Daarnaast zijn door de 
gemeenteraad op 14 maart 2012 het voorlopig maaiveldontwerp Stationseiland en de Rode Loper 
vastgesteld; 

dat de ontwikkeling van het Stationseiland het sluitstuk vormt van de ontwikkeling van de Zuide¬ 
lijke IJ- oever, waarbij deze wordt getransformeerd tot een reizigerseiland met een eenduidige 
opzet; 

dat bij de herontwikkeling de forens voorop staat en de hoofddoelen zijn om de bereikbaarheid 
te verbeteren, in stand te houden en ruimtelijk zeker te stellen en om een leefbare en veilige om¬ 
geving te waarborgen waarin unieke natuurlijke en cultuurhistorische waarden behouden blijven; 
dat deze doelen zijn vertaald in het concentreren van het doorgaande autoverkeer op de daarvoor 
meest geschikte wegen, waarbij het streven is naar een autoluwer centrumgebied; 
dat voor het hoofdnet Openbaar Vervoer de bereikbaarheid van de stad en de stadsdelen het 
uitganspunt is, met behoud van de maximale frequenties en optimale comforteisen; 
dat hiertoe rondom het Stationseiland busstroken worden aangelegd die alleen bereden mogen 
worden door lijnbussen en derhalve als zodanig dienen te worden aangewezen; 
dat de binnenstad een nieuw éénrichtingscircuit krijgt: de 'grote Stadshartlus'. Dit betekent dat 
op de Prins Hendrikkade tussen het Damrak en Oudezijdskolk éénrichtingsverkeer wordt ingevoerd, 
richting het oosten; 

dat het autoverkeer in de toekomst de route via de De Ruijterkade en de Michiel de Ruijtertunnel 
zal moeten gebruiken; 

dat hiervoor de Westertoegang wordt verdiept waardoor ook het vracht- en busverkeer gebruik 
kan maken van deze route; 

dat de doorstroming van voetgangers tussen het Damrak en het Centraal Station wordt verbeterd, 
omdat het deel van de Prins Hendrikkade tussen Damrak en Martelaarsgracht autoluw wordt; 
dat in de uitwerking veel aandacht is voor de oversteekbaarheid en voldoende opstelruimte voor 
de voetganger en daarom, waar voetgangers doorgaande hoofdroutes voor gemotoriseerd verkeer 
kruisen, voetgangersoversteekplaatsen worden aangelegd; 

dat er halteplaatsen voor kort touringcar halteren worden gemaakt op de Prins Hendrikkade, 
waarmee het aantal halteplaatsen in het gebied gelijk blijft; 

dat op de Martelaarsgracht en de Prins Hendrikkade diverse laad- en losvoorzieningen worden 
aangebracht, om te voorzien in de behoefte tot laden en lossen; 

dat tijdens venstertijden het voetgangersgebied op de Prins Hendrikkade voor het Victoriahotel 
toegankelijk is voor laad- en losverkeer, waarbij op- en afgereden moet worden vanaf kruispunt 
Martelaarsgracht, langs de touringcarhaltes; 

dat het Damrak bevoorraad dient te worden vanaf de zuidzijde, via het voetgangersgebied, tijdens 
de venstertijden. Hierdoor dient de thans geldende bevoorradingsroute te worden aangepast; 
dat het laden en lossen ter hoogte van het Barbizonhotel plaats vindt op de ventweg voor het 
Barbizonhotel, waarbij op de ventweg éénrichtingsverkeer richting het oosten wordt ingesteld; 
dat er overleg is gepleegd met de diverse belanghebbenden, wat heeft geleid tot het huidige 
ontwerp; 

dat dit ontwerp ook diverse keren is besproken in de Centrale Verkeerscommissie (900e vergadering 
augustus 2011); 

dat krachtens artikel 2 Wegenverkeerswet 1994 deze maatregelen genomen worden: 
o om de veiligheid op de diverse wegen te verzekeren; 
o ter bescherming van de weggebruikers en de passagiers; 
o om de vrijheid van het verkeer zoveel mogelijk te waarborgen; 

o ter voorkoming of beperking van door het verkeer veroorzaakte overlast, hinder of schade; 

dat in verband met deze vernieuwde inrichting, de huidige inrichting en de bijbehorende verkeers- 
besluiten komen te vervallen en de nieuwe verkeerssituaties bij dit verkeersbesluit zullen worden 
aangewezen; 

dat overeenkomstig artikel 24 van het Besluit administratieve bepalingen inzake het wegverkeer, 
overleg is gepleegd met de gemandateerde van de politie, regionale eenheid Amsterdam; 
dat de betreffende weggedeelten onder beheer vallen en gelegen zijn binnen de grenzen van de 
gemeente Amsterdam. 
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Be s lu it: 

1. door het plaatsen van verkeersborden conform model Blvan Bijlage I van het Reglement verkeers¬ 
regels en verkeerstekens 1990 aan te wijzen als voorrangsweg: 

d e P rins H en d ri kkade, tussen de Droogbak en de Odebrug; 

2. door het plaatsen van verkeersborden conform model C2/C3van Bijlage I van het Reglement 
Verkeersregels en Verkeerstekens 1990 in te stellen een geslotenverklaring in één richting voor 
voertuigen, ruiters en geleiders van rij- en trekdieren of vee: 

de Prins Hendrikkade, de ventweg gelegen voor de percelen 51 en 69, gesloten in de richting van 
perceel 51; 

3. door het plaatsen van verkeersborden conform model D2 van Bijlage I van het Reglement ver¬ 
keersregels en verkeerstekens 1990 in te stellen het gebod voor alle bestuurders het bord voorbij 
te gaan aan de zijde die de pijl aangeeft: 

a. de Prins Hendrikkade, de verkeersheuvel gelegen in de fietspaden ter hoogte van de kruising 
met het Damrak; 

b. de Prins Hendrikkade, de verkeersheuvel gelegen ter hoogte van de kruising met de Odebrug; 

c. het Damrak,de verkeersheuvel gelegen ter hoogte van de kruising met de Prins Hendrikkade; 

d. het Stationseiland, de verkeersheuvels gelegen aan de westzijde in de busbaan; 

e. het Stationseiland, de verkeersheuvel gelegen aan de noordzijde in het fietspad ter hoogte 
van de fietsonderdoorgang van het Station; 

4. door het plaatsen van verkeersborden conform model D3van Bijlage I van het Reglement verkeers¬ 
regels en verkeerstekens 1990 aan te geven dat het bord aan beide zijden voorbij mag worden 
gegaan: 

de Prins Hendrikkade,de verkeersheuvel gelegen ter hoogte van de kruising met de Martelaars¬ 
gracht; 

5. door het plaatsen van verkeersborden conform model D5r/lvan Bijlage I van het Reglement ver¬ 
keersregels en verkeerstekens 1990 in te stellen het gebod tot het volgen van de rijrichting die op 
het bord is aangegeven: 

f. het Damrak, met de kruising van de Prins Hendrikkade; 

g. de Prins Hendrikkade, met de kruising van de Odebrug; 

h. de Martelaarsgracht, met de kruising van de Prins Hendrikkade, uitgezonderd van 07.00 - 
11.00 uur ten behoeve van laden en lossen; 

6. door het plaatsen van verkeersborden conform model D6r van Bijlage I van het Reglement ver¬ 
keersregels en verkeerstekens 1990 in te stellen het gebod tot het volgen van de rijrichting die op 
het bord is aangegeven: 

de Prins Hendrikkade,met de kruising van de Odebrug; 

7. door het plaatsen van verkeersborden conform model E7van Bijlage I van het Reglement Verkeers¬ 
regels en Verkeerstekens 1990 aan te wijzen als gelegenheid bestemd voor het onmiddellijk laden 
en lossen van goederen: 

i. de Prins Hendrikkade: 

1. voor de percelen 12 t/m 18 ( drie plaatsen) 

2. voor de percelen 55-56; 

3. voor de percelen 61-64; 

j. het Stationsplein, voor perceel 49; 

k. de Martelaarsgracht; 

4. voor de percelen 16-20, geldende van 07.00- 11.00 uur; 

5. voor perceel 5; 

l. de Prins Hendrikkade: speciaal voor bussen 

6. de speciaal daartoe aangelegde havens gelegen aan de zijde van het Open Havenfront 
tegenover de percelen 10-23; 

7. de speciaal daartoe aangelegde havens gelegen voor de ventweg tussen de percelen 
51 en 69; 

8. de speciaal daartoe aangelegde havens gelegen voor de percelen 77-85; 

8. door het plaatsen van verkeersborden conform model F13van Bijlage I van het Reglement ver¬ 
keersregels en verkeerstekens 1990 aan te wijzen als rijbaan of -strook uitsluitend ten behoeve 
van lijnbussen: 

m. het Stationsplein,het speciaal daartoe aangelegde weggedeelte gelegen tussen de spooron- 
derdoorgang en Brug 285 ( de Kamperbrug); 


Staatscourant 2015 nr. 27211 26 augustus 2015 




n. de Prins Hendrikkade, het speciaal daartoe aangelegde weggedeelte gelegen aan de 
noordzijde, tussen de Odebrug en de Kamperbrug; 

o. de Prins Hendrikkade, het speciaal daartoe aangelegde weggedeelte gelegen aan de zuidzijde, 
tussen de Geldersekade en de Odebrug; 

9. door het plaatsen van verkeersborden conform model F15 van Bijlage I van het Reglement ver¬ 
keersregels en verkeerstekens 1990 aan te wijzen als rijbaan of -strook uitsluitend ten behoeve 
van trams: 

het Stationsplein, de speciaal daartoe aangelegde tramsporen; 

10. door het plaatsen van verkeersborden conform model G7zöne van Bijlage I van het Reglement 
verkeersregels en verkeerstekens 1990 aan te wijzen als voetgangersgebied: 

de Prins Hendrikkade, het gebied gelegen tussen de Martelaarsgracht en het Damrak, laden en 
lossen toe te staan vanaf de Martelaarsgracht van 07.00 - 11.00 uur; 

11. door het plaatsen van verkeersborden conform model G7 van Bijlage I van het Reglement ver¬ 
keersregels en verkeerstekens 1990 aan te wijzen als voetpad: 

het Damrak, laden en lossen toe te staan vanaf de Dam van 07.00 - 11.00 uur; 

12. door het plaatsen van verkeersborden conform model Gil van Bijlage I van het Reglement ver¬ 
keersregels en verkeerstekens 1990 aan te wijzen als verplicht fietspad: 

p. B r u g 1 3, gelegen over het Open Havenfront, aan de westzijde, in beide richtingen; 

q. Brug 258, gelegen over het Open Havenfront, aan de westzijde, in beide richtingen; 

r. de Prins Hendrikkade, het fietspad gelegen aan de zuidzijde, tussen de Droogbak en de 
Odebrug, in beide richtingen; 

s. de Prins Hendrikkade, het fietspad gelegen aan de noordzijde, tussen Brug 387 en Brug 13, 
in beide richtingen; 

t. de Prins Hendrikkade, het fietspad dat de verbinding vormt tussen het fietspad van de 
Martelaarsgracht en het fietspad van Brug 13, in beide richtingen; 

u. B r u g 1 3, het fietspad dat de verbinding vormt tussen het Stationsplein noordzijde en de 
Prins Hendrikkade noordzijde, in beide richtingen; 

v. de Martelaarsgracht, ter weerszijden van de hoofdrijbaan; 

13. door het aanbrengen van een door doorgetrokken of onderbroken streep gemarkeerd gedeelte 
van de rijbaan, waarop afbeeldingen van een fiets zijn aangebracht als genoemd in artikel lon- 
dernvan het Reglement verkeersregels en verkeerstekens 1990: 

het Stationseiland, het speciaal daartoe aangebrachte weggedeelte aan de noordzijde gelegen 
tussen Brug 13 en de spooronderdoorgang aan te wijzen als fietspad; 

14. een voetgangersoversteekplaats aan te leggen zoals bedoeld in artikel 49, lid 2van het Reglement 
verkeersregels en verkeerstekens 1990: 

w. rondom de kruising Martelaarsgracht/Prins Hendrikkade/Brug 13; 

x. de Martelaarsgracht, ter hoogte van de kruising met de Nieuwendijk; 

y. rondom de kruising PrinsHendrikkade/Damrak; 

z. de Prins Hendrikkade, ter hoogte van de kruising met Brug 256; 
aa. de Prins Hendrikkade, ter hoogte van de kruising met de Odebrug; 

15. Bijbehorende bebordingstekeningen d.d. 15-6-2015 
College van Burgemeester en Wethouders, namens deze, 

A.H.P. Gils, 

Secretaris 

E.E. van der Laan, 

Burgemeester 


Terinzagelegging 

Het ontwerpverkeersbesluit De knip Prins Hendrikkade e.o., inclusief de daarbij horende bijlagen (be- 
bordingstekening oost en bebordingstekening west), ligt met ingang van 27 augustus 2015 gedurende 
een termijn van zes weken ter inzage op het volgende adres: 

•Het Voorlichtingsloket van het stadhuis, Amstel 1, Amsterdam. Bel voor openingstijden 14 020 of kijk 
op www.centrum.amsterdam.nl. 
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( Voor de terinzagelegging van h et ontwerp bestemmingsplan Prins Hendrikkade tussen Droogbak en 
Oudezijds Kolk, w ordt verwezen naar de afzonderlijke en gelijktijdig geplaatste kennisgeving in de 
Staatscourant en op de gemeentelijke website.) 



Zienswijzen 

Zienswijzen over het ontwerpverkeersbesluitDe knip Prins Hendrikkade e.o. kunnen gedurende boven¬ 
genoemde termijn van terinzagelegging door een ieder naar voren worden gebracht bij het college van 
burgemeester en wethouders van Amsterdam. 

Schriftelijke zienswijzen kunnen naar voren worden gebracht bij het college van burgemeester en 
wethouders van Amsterdam, per adres; de directeur van Ruimte en Duurzaamheid, Postbus 2758,1000 
CT Amsterdam. 

Voor het naar voren brengen van mondelinge zienswijzen kan telefonisch een afspraak worden gemaakt 
met Ruimte en Duurzaamheid via 020-2551519. 

( Voor de mogelijkheid van het indienen van z ienswijzen over het ontwerpbestemmingsplan Prins 
Hendrikkade tussen Droogbak en Oudezijds Kolk wordt verwezen naar de afzonderlijke en gelijktijdig 
geplaatste kennisgeving in de Staatscourant en op de gemeentelijke website .) 

Amsterdam, 26 augustus 2015 

burgemeester en wethouders, 

mr. A.H.P. van Gils mr. E.E. van der Laan 

secretaris burgemeester 
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